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3. DRUH A NAZEV DRAZNIHO VOZIDLA, PRO KTERE TP PLATI

Tyto technické podminky plati pro zménu na draznim vozidle, vyrobu, zkouseni a prejimani
specialniho draZniho vozidla MVTV 2.3, které je zménou znamenajici odchylku od schvéileného
typu MVTV 2 dle TP2-167/82.

Zkouseni a piejiméni specidiniho drézniho vozidla typu MVTV 2.3 se provadi dle predpisu
SZDCS 8.

4. NAZVOSLOVNE NORMY A DEFINICE ZVLASTNICH POJMU

Specidlni draini vozidlo vyrobené podle technickych podminek TP 8010-082 nese typové
oznaceni MVTV 2.3 s pouZitim evidenénich &isel 001 a vyse.

Nazvoslovi pouiité v téchto technickych podminkéach, odpovida pfislusnym éeskym
technickym normam (CSN), technickym normam Zeleznic (TNZ) a s nazvy uzivanymi v oboru
kolejovych vozidel.

Neobsazené ¢lanky v kapitolach 6, 7 a 9 se tykaji zafizeni, které nejsou na vozidle pouzita,
popfipadé jsou pfevzata z pivodniho vozidla bez uprav a nejsou proto v téchto technickych
podminkéch znovu uvadéna.

PFi uvédeéni ¢isel vykresi je v téchto technickych podminkach vidy uveden vlastnik vykresové
dokumentace. V pfipadé, Ze vlastnik neni u &isla vykresu uveden, jednd se o vykres, ktery jeve
vlastnictvi firmy CZ LOKO, a.s.

5. VSEOBECNE UDAJE

5.1. Struény popis koncepce

Vozidlo typu MVTV 2.3 vzniklo modernizaci puvodniho vozidla typu MVTV 2. Jedna se o
specialni hnaci dvoundpravové vozidlo lehké ocelové konstrukce s pohonem jedné napravy.
Zdrojem vykonu vozidla je hnaci agregat sestaveny ze spalovaciho motoru TEDOM
s instalovanym vykonem 265 kW spojeného s hydrodynamickou pfevodovkou Voith. Hnaci
soustroji je zavéseno pod spodek vozidlové skiiné. Pienos vykonu na hnaci dvojkoli je
kardanovym hfidelem. Na napravé je ulozena nova napravova prevodovka. Na obou &elech
vozidla jsou umisténa stanovisté strojvedouciho. Stiedni prostor skfiné vozidla je rozdélen na
¢ast pracovni a st pro posadku. Pracovni prostor slouZi také jako prostor skladovaci se
vstupem do prohliZeci kabiny.

Na stfede vozidla je umisténa:

pevna izolovana nebo neizolovana pracovni plosina s boéni vysouvatelnou lavkou,
- prohlidkova kabina s vystupem na pracovni plosinu,
kontrolni polopantografovy sbérag,
- dvé manipulaéni ramena PFD 99 pro manipulaci s trolejovym dratem (lanem),
pevnd lavka (rost) po obvodu stiechy.

5.2. Provozni uréeni drazniho vozidla

Montaini viz MVTV 2.3 je uréen pro:

a) pfepravu 1+5 osob v prostoru pro posadku uvnitf skfing,

b) pfepravu materidlu uloZeného v regalech skladovaciho prostoru do max. hmotnosti 3 t,

¢) prace na trakénim vedeni stejnosmérného systému 3 kV provadéné z izolované plodiny i
pod napétim,
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d) prace na trakénim vedeni stfidavého systému 25 kV/50 Hz provadéné z neizolované
ploSiny bez napéti v troleji,

e) lehky posun se Zelezniénimi vozy,

f) posun se specidlnimi vozidly,

g) taZenizatéie do maximalni hmotnosti 80t,

h) napajeni a ovlddani technologickych zafizeni elektrickou energii s moZnosti souéasného
pojizdéni nizkou pracovni rychlosti,

i) napajeni ruéniho néfadi elektrickou energii o celkové pfikonu 9,5 kVA pro sit 3x400V
nebo 2,5 kVA pro sit 230V v dané vétvi zapojenych zasuvek

j) zasobovani ru¢niho nafadi tlakovym vzduchem,

k) kontrolu klikatosti a sjizdnosti trolejového vodice pomoci polopantografového shérace.

MontéZni viiz MVTV 2.3 smi byt provozovan na drahach celostatnich, regiondlnich a vleékach s
rozchodem 1435 mm rychlosti do 90 km/h. Je dovoleno jej dopravovat i na konci vlaku bez
postrku o stanovené nejvyssi rychlosti 90 km/h za pfedpokladu splnéni stejnych podminek
jako pro hnaci vozidlo netinné nebo v zavésu. Pfi praci lze plynule regulovat pracovni rychlost
vrozmezi 1 -5 km/h.

Kvalita pojizdénych drah musi splfiovat podminky technickych norem a pravnich predpist
platnych vdobé vzniku vozidla — Vyhlaska 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni.

Maximalni zatéZ vozidla je definovéna zatézovym diagramem — priloha ¢. 10.5.

Vozidlo smi byt pouZivéno pouze v souladu s ndvodem na obsluhu a Gdribu a to pouze pro
ticely timto stanovené.

5.3. Klimatické a geografické podminky, v nichz lze draZni vozidlo
provozovat

Modernizované specialni drazni vozidio MVTV 2.2 Ize provozovat v nasledujicich klimatickych
a geografickych podminkach:

Nadmofrska vyska do 1000 m
tfida A2 podle CSN EN 50125-1

Teplota okolniho vzduchu od -25°Cdo +40 °C
teplotni tfida T1 podle CSN EN 50125-1

Relativni vlhkost vzduchu podle CSN EN 50125-1

Zikladni charakteristiky pro elektrickd zafizeni jsou uvedeny v technické zpravé k vyrobni
dokumentaci elektrické vyzbroje.
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6. ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Pro déle uvedené Gdaje plati:

Udaje s oznaéenim #TP2 = 167/82" jsou uvedeny v technick
motorovy viz fady M153.0, které byly schvdlen

lokomotivniho hospoddfstvi dne 30.11.1982.

6.1.
6.2.
6.3.

6.5.

6.7.

6.8.
6.9.

6.10.
6.11.
6.12.
6.14.
6.17.
6.18.
6.19.

6.20.

6.21.

6.22.

6.24.
6.30.
6.31.
6.32.
6.33.

6.34.
6.42.
6.48.
6.49.

Rozchod 1435 mm
Nejvy3si provozni rychlost 90 km/h
Jmenovita hmotnost draZniho vozidla bez osob a nékladu 26 000 kg (+3% -1%)
(vyzbrojeného 2/3 provoznich hmot)

Max. hmotnost na napravu obsazeného vozu 14 700 kg

(vyzbrojeného 2/3 provoznich hmot)

Rozdil kolovych tlakd tého? dvojkoli v pfepravni poloze

pfisludné hmotnosti na ndpravu 8%
Parametry rozhodné pro stanoveni pfechodnosti drazniho vozidla:

- pocet naprav 2
- rozvor 8 000 mm
- hmotnost 26 000 kg
- zpusob uloZeni skfiné na podvozku svislé zavésné tyce
- zplsob prenosu tainych sil tainymi tyéemi
- minimalni polomér oblouku 150 m
Obrys pro draZni vozidlo staticky dle CSN 280312
Maximalni $ifka 3073 mm
Maximalni vyska v misté prohlizeci kabiny 4650 mm
Délka pres narazniky 13971 mm
Délka pres celniky 13103 mm
Rozvor drazniho vozidla 8 000 mm
Délka previslého konce hlavniho ramu 2 551,5 mm
Jmenovity primér kola 840 mm
Jizdni obrys kola CSN EN 13715-S 1002
Nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi
prijezdu tratovou rychlosti 150 m
Nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi
prajezdu rychlosti do 10 km/h a uvolnéné éroubovce 100 m
Jmenovity polomér oblouku - vydutého TP2-167/82
- vypouklého TP2-167/82
Pevnostni parametry drazniho vozidla TP2-167/82
Druh téhlového ustroji TP2-167/82
Druh nardzeciho ustroji TP2-167/82
Spojovaci prvky vzduchové soustavy umisténé na cele drazniho vozidla TP2-167/82
Spojovaci prvky elektrické soustavy umisténé na cele drainiho vozidla TP2-167/82
Usporadani dvojkoli Al
Maximalni rychlost pfi pfepravé ve viaku 90 km/h
Velikost pfevodu v napravové pievodovce prevodu vykonu na hnaci dvojkoli 3,92
Pfenosu vykonu mezi spal. motorem a hnacim dvojkolim hydrodynam\‘igk\?
7/24
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6.57. Maximalni hmotnost nakladu
pfepravované osoby (1+5) 480 kg
- pfepravovany material 3000 kg
6.58. Max. hmotnost lozeného nebo vystrojeného drazniho vozidia 29 480 kg
6.64  Maximalni tazna sila na haku 71 kN

6.64.5. Pouiity zplsob reverzace

reverzacni pfevodovka

7. TECHNICKE UDAJE HLAVNICH UZLU A KOMPONENTU

Uvedené technické tdaje uzld a komponent( jsou jmenovité (Stitkové) udaje.

7.9. Akumulatorova baterie

Vozova sit

7191,
7.93.
7.9.4.
7.9.6.
7.9.7.

Typ a druh

Kapacita

IJmenovité napéti

Pocet kusid na draznim vozidle
Pocet ¢lankd

Startovaci okruh

7:9:1;
793
7.9.4.
7.9.6.
7.9.7.

7.10.

Typ a druh

Kapacita

Jmenovité napéti

Pocet kusu na draznim vozidle
Pocet ¢lankd

Brzda

7.10.1. Druh a typ

- druh

- typ

- zplsob vyvozeni brzdné sily
- systém pneumatické brzdy

7.10.2. Hlavni Gdaje brzdové vystroje

- pocet zdrii

- pocet brzdovych valci

- pramér brzdového valce

- brzdi¢ samotinné brzdy

- rozvadé¢ samocinné brzdy
- hlavni jizdni paka

- brzdi¢ pfimoéinné brzdy

- provedeni ruéni brzdy

- zpusob ovladani ruéni brzdy

18 KPM 250P nikl-kadmiova
180 Ah
2x 12V

2
6

18 KPH 150P nikl-kadmiova
180 Ah
2x 12V

2
6

treci, zdriova

pneumaticka DAKO-P

tlakem vzduchu

samocinna, primodinna, pracovni

8

2

10“

DAKO-BSE panelovy
DAKO BV1m-14“
HH 229/ID

HH 226/1

vietenové
vratidlem z kabiny




cz LD K D TP 8010-082

MVTV 2.3
7.10.3. Udaje o brzdicim ucinku jednotlivych brzd
Samodinna brzda
Celkovy pfFitlak zdrii 157,3 kN
Obrzdéni 55%
Pracovni brzda
Celkovy pftitlak zdrii 52,4 kN
Obrzdéni 18,3%
Rucni brzda
Celkovy pritlak zdrZi 23,2 kN
Obrzdéni 8,1%
Brzdici vaha
Osobni 251
Ruéni 5t+5t
7.11. Vzduchojemy
tab. 1: Vzduchojemy a tlakové nddoby hnaciho dréZniho vozidia
Ucel tlakové nddoby Objem [litry] PS [bar] Pocet [ks] Zplsob odkaleni
Hlavni vzduchojem 200 10 1 pneu.uovvlaiidanyl
vypousteci ventil
Pomocny vzduchojem 75 10 1 zatka
Pfistrojovy vzduchojem 57 10 1 kohout (pGvodni)
Rozvodovy vzduchojem 9 10 1 zatka

Upevnéni vzduchojema dle CSN EN 286-3 je na nosiéi ve timenech podloZené pryiovym pasem.

7.11.4. Pocet a typ pojistnych ventilG a mnoZstvi vzduchu,
které jsou schopny vypustit 1 ks Herose G1/2“ 06217 10,5 bar
propustnost min. 803m?3/h
1 ks Herose G1/2“ 06217 10,0 bar
propustnost min. 768 m3/h
7.11.5. Typ, prameér a tfida pfesnosti manometrd  2x DZO @80, rozsah 16 bar, pfesnost 2,5%
2x JZ0 ¢80, rozsah 12 bar, pfesnost 2,5%
7.11.7. Zpusob odstran. kondenzatu pneumat. ovladany vypoustéci ventil 96437-144/0

7.12. Kompresor
7.12.1. Druh atyp lamelovy M80B MATTE|

7.12.2. Pfikon na hfideli jmenovity

7.12.4. Jmenovity pfetlak dodavaného vzduchu
7.12.5. Zpusob chlazeni kompresoru

7.12.6. Celkovy vykon

7.12.7. Hmotnost (s provoznimi naplnémi)

3az 10 kw

10 bar

olejem a vzduchem
21 ai 56 m3/h

84 kg

7.12.8. Pocet kusU na vozidle /'Tif
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Regulace kompresoru: kompresor se todi nepretriité. Regulaci zajistuje klapka sani
kompresoru. Klapka otevfe pfivod vzduchu do saci komory kompresoru pfi tlaku v napajecim
potrubi 7,5 bar, pfivod vzduchu do kompresoru je pak klapkou uzavfen pfi tlaku 9 bar
v napajecim potrubi. Klapka séni kompresoru je ovladana pomoci fidiciho systému.

7.13. Provozni hmoty

Druhy provoznich hmot jsou uvedeny v Navodu na udribu, ktery je prilohou technické
dokumentace k vozidlu. Uvedené provozni hmoty jsou druhy doporuéené. Kromé uvedenych
provoznich hmot je povoleno pouiiti ostatnich druhd provoznich hmot, schvélenych vyrobci
prislusnych zafizeni. Pfehled schvalenych provoznich hmot, véetné jejich vyménnych Ih(t, je
uveden v navodu k obsluze a (idribé p¥isluiného zafizeni.

7.14. Mérici, kontrolni a signalizaéni ptistroje

Pristroje na ovladacich pultech v kabing strojvedouciho - osazeni na jednom pultu

Dvojity manometr vzduchu (hlavni + napajeci potrubi) 1ks
Manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich 1ks
Zobrazovac elektronického rychloméru (na displeji TDD) 1ks
Ovlddaci prvky radiostanice 1ks
Ovlidaci prvky zafizeni kontroly bdélosti KBS-E 1ks

Signalizace na ovladacich pultech v kabiné strojvedouciho - osazeni na jednom pultu

Kontrolka poZaru 1ks
Kontrolka sdruzené poruchy 1ks
Signalizace na technicko-diagnostickém displeji lokomotivy (TDD) 1ks
Signalizace elektronického rychloméru (na displeji TDD) 1ks
Poruchova houkacka Fidiciho systému lokomotivy 1ks
Signalizacni houkacka zafizeni kontroly bdélosti KBS-E 1ks
Kontrolka bdélosti 1ks

7.15. Natéry

Natérovy systém je v souladu s predpisem provozovatele. Pfiprava povrchu pod natér a
natérovy systém je proveden v souladu s €SN 1SO 8504-1 a SN 1SO 12944-5,

Barevné fe3eni je provedeno podle poadavki zakaznika.

Vnéjsi oznaceni vozidla je provedeno samolepici félii v souladu s CSN 14033-1.

7.16. Spalovaci motor

7.16.1. Typ TD 265 RHTA26
Pocet na vozidle 1
7.16.2. Jmenovity vykon nastaveny na vozidle 265 kw
7.16.3. Jmenovité otacky 1950 1/min
7.16.4. Volnobéiné otacky 650 1/min
7.16.5. Maximalni pfeb&hové otacky 2 200 1/min
7.16.6. Pracovni cyklus Ctyrdoby
7.16.7. Zpasob dopravy paliva do valci primé vstfikovani _
7.16.8. Pocet a uspofadani valed Fadovy Sestivalec

1
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7.16.9.
7.16.10

7.16.11.
7.16.12.
7.16.13.
7.16.14.
£:16:15.
7.16.16.
7.16.17.
7.16.18.
7.16.19.
7.16.20.
7.16.21.

7.16.22

115
7.17.1.

122,

Vrtani valce
. Zdvih pistu
Objem vilce
Kompresni pomér
Palivo
Maximalni mérna spotfeba pFi plném vykonu
Spotreba paliva pfi volnobéinych otagkach
Tlak oleje provozni
Spotreba oleje
ZpUsob chlazeni motoru
Emise skodlivin
Zpusob spousténi motoru
Hmotnost ,suchého” motoru
. Startovatelnost bez pouiiti predehfevu
s pouZitim pfedehfevu

Hydrodynamicka prevodovka

Druh a typ

Pocet prevodovych stupfid
ReZim

Brzda

Pomocna zarizeni

TP 8010-082
MVTV 2.3

130 mm
150 mm
1,99 dm?
159:1
nafta motorova
227 g/kWh
3 kg/h

360 kPa
0,35 g/kWh
vodni
Stage lll B
elektricky
970 kg

5°C

-30°C

VOITH Diwa 884.5

4
automaticky
retardér

a) nabijeci alternator aku. baterie (24 V, 110 A) - soucast spalovaciho motoru TEDOM
b) elektricka centrdla typ CAT DE9.5E3 (3x 400/230 V50 Hz, 9,5 kVA) umisténa ve
strojovné

7.23. Elektrické napajeci méniée pouzité na vozidle

Dobije¢ aku. baterii z vnéjSiho zdroje ze sité 3x 400 V AC/24 V DC o vykonu 1,9 kw.

7.25. Typ zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo

Vozidlo je vybaveno zafizenim pro kontrolu bdélosti strojvedouciho KBS-E.

72854 b + 72840 Ds93

Typ
Napéti

Dodavatel

7.26 Specialni zafizeni vozidla

24V DC
AZD

Draini vozidlo umoZiuje instalaci dale uvedenych specidinich zafizeni dle pozadavki
provozovatele. PouZita zafizeni musi byt poznamenana do prikazu zpusobilosti vozidla.

Rychlomérna souprava

Typ

Vyrobce
Zaznamova jednotka
Zobrazovaci jednotka

RE1xx

Unicontrols — Tramex
RIE121.W -1 ks
RJI151.31A -2 ks -
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8. POPIS DRAZNIHO VOZIDLA

8.1. Stru¢ny popis konstrukce drazniho vozidla a jeho ¢asti

Specidlni draZni vozidlo MVTV 2.3 je dvounapravové vozidlo nezavislé trakce, které vzniklo
modernizaci pdvodniho vozidla MVTV 2. Modernizace vozidla je provedena hlavné zménou
nasledujicich konstrukénich skupin:

a) je dosazen spalovaci motor TEDOM s vy3sim vykonem spliujici pozadavky na emise
spalin Stage IlIB, ktery je spojen s novou hydromechanickou prevodovkou Voith

b) na pracovni ploiné je na vysuvné boéni ldvce dosazen pneumotoricky pohon (pivodni
pohon byl ruéni)

¢) mezi pracovni ploinu a kontrolni sbéraZ jsou instalovana dvé vysuvna ramena pro
manipulaci s trolejovym dratem a nosnym lanem

d) pneumaticka instalace je rozsifena do pracovniho prostoru ve skfini vozu a na pracovni
plodinu pro pfipojeni naradi pohanéné stlatenym vzduchem

e) brzdi¢e pneumatické brzdy jsou ovlddané elektricky

f) vozidlo je doplnéno mimo jiné daldimi zaFizenimi:

- vozidlovou radiostanici TRS, GSM-R/P, MRS

- registraénim rychlomérem

- zafizenim kontroly bdélosti strojvedouciho

- elektrocentrélou

- el. pfedtapénim chladiciho a palivového okruhu motoru z vefejné sité 400 V AC
- klimatizaci stanovist strojvedouciho

- nové vstupni dvefe

8.1.1. Pojezd

Pojezd vozidla tvofi dva plvodni jednonapravové podvozky - jeden hnaci a jeden bézny.
Mechanickd ¢ast brzdy na podvozcich je beze zmén. Z divodu vétéi hmotnosti vozidla jsou
dosazeny nové vinuté pruziny s vétsi tuhosti (shodné na MVTV 2.2). Soucasti pojezdu je nové
piskovaci zafizeni, které vyhovuje poZadavkim pro povolené mnoistvi pisku na jeden pise&nik
za 30 s 400g +100g.

8.1.2. Pohon pojezdu

Je dosazena hydromechanickd pfevodovka VOITH Diwa 884.5 a upravena napravova
pfevodovka NKR 16 sreverzaci (z motorového vozu F. 810). Obé prevodovky jsou spojené
kardanovou hfideli.

8.1.3. Ram spodku

Ram spodku vozidla je plvodni s Upravou ve stfedni &asti pro zastavbu nového hnaciho
agregatu a jeho pfislusenstvi.

8.1.4. Skrin vozidla

SkFifi je pFevzata z plvodniho vozidla. Stfecha je v misté manipulaénich ramen zesilena.
Vstupni posuvné dvefe jsou nové véetné oteviraci mechaniky s pneumatickym pohonem.
V bocnici je provedena Uprava pro instalaci elektrocentraly. Pfistup k ni je z vné&jsku dvifkami
v bolnici. Cely prostor elektrocentraly je tepelné a zvukové odizolovan. |
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Interiér vozidla je vybaven pohybovymi ¢idly, ktera informuji neopravnéné vniknuti do vozidla
okamiitym odeslanim SMS zpravy na uréena telefonni &isla. Systém lze vyuZit pro sledovani
provozu vozidla. Provozni data jsou odesildna na uréena pracoviété do 24 hod.

Kabiny strojvedouciho jsou vystrojeny novym ovladacim pultem, na kterém se nachazi bésné
ovladaci, kontrolni a diagnostické prvky. Na ovladacim pultu je umisténé tlacitko TOTAL-STOP
a zafizeni kontroly bdélosti. K ovlddacimu pultu je pfipevnén dridk pro &teéku knih
s osvétlenim. V kabinach jsou dosazeny klimatizace. Pod ovlidacim pultem jsou zasuvky
230 V AC pro moZnost nabijeni mobilti a dal3ich pfistrojt. Kabina je opatfena na ¢elnich sklech
elektrickymi stéradi s cyklovadi.

Na Celech kabin jsou dole osazena navéstni LED svétla bila-Cervena a reflektory s LED svétly,
nahofe uprostied je bilé navéstni svétlo LED. Osvétleni trakéniho vedeni je rovnéi LED
reflektory. Na Celech jsou nainstalovana oranzova zableskova svétla.

Ve vozidle Ize pfepravovat 1 + 5 osob.

8.1.5. Brzda

Vozidlo je vybaveno tfeci 3palikovou brzdou. Viechna kola jsou oboustranné brzdéna
jednoduchymi 3paliky. Pitlak 3palikii je vytvoren tlakem vzduchu v brzdovych valcich nebo
ru€né. Rucni brzda ovladana ze stanoviété strojvedouciho plsobi vidy jen na pfilehlé dvojkoli.
Mechanicka ¢ast brzdy je pfevzata z plvodniho vozidla.

8.1.6. Hnaci soustroji

Hnaci soustroji je sestavené ze spalovaciho motoru TEDOM TD 265 RHTA26 a hydromecha-
nické pfevodovky VOITH Diwa 884.5. Hnaci soustroji je uloZeno na silentblocich do zavés pod
ramem spodku vozidla v podéiné ose vozidla. Na volném konci klikového hfidele spalovaciho
motoru je pfipevnéna femenice, ze které jsou pohanény dobijeci alternatory vozové a
startovaci baterie. K femenici je pfipevnéna pfiruba s kloubovym hfidelem, ktery pohani
pomocné loZisko. Z pomocného lofiska je pomoci femen( pohanén kompresor Mattei M80B a
kompresor klimatizace. Ovladani otacek spalovaciho motoru je provedeno akénim élenem
zabudovanym pfimo na vstfikovaci Eerpadlo. Rizeni akéniho ¢lenu, méfeni parametrd a
kontrola spalovaciho motoru se provadi ridici jednotkou, ktera je CAN linkou spojen s Fidicim
systémem vozidla.

8.1.7. Chladici a piredehiivaci systém

Chladici systém spalovaciho motoru je uzavieny. Cirkulaci chladici kapaliny zabezpecuje
ob&hové Eerpadlo, které je soucasti spalovaciho motoru. Vytlaénym potrubim proudi chladici
kapalina ke skfini termoregulatord, odkud se vraci zpét do sani ob&hového &erpadla nebo
proudi do vodniho chladi¢e zavéseného pod podlahou vozidla. Ochlazena chladici kapalina se
vraci do séni ¢erpadla. Chladici blok je sestaven z chladiée kapaliny spalovaciho motoru a z
chladice plniciho vzduchu. Oba chladi¢e se ochlazuji ventildtorem pohanénym hydromotorem.
Na chladici okruh je pfipojena topnd soustava pro vyhfivani vnitiniho prostoru vozidla a kabin
strojvedouciho.

Odvzdusnéni bloku spalovaciho motoru i chladite kapaliny je vedeno do vyrovnavaci nadrie
opatfené pretlakovou zétkou. Dopliiovani chladici kapaliny se provadi ruénim gerpadlem do
vyrovndvaci nadrie umisténé v pracovnim prostoru skiing pod pracovnim stolem. Do

chladiciho systému je zapojen elektricky pfedehiev chladici kapaliny s vlastnim obéhovym

(3/2'4

/’//



Cz LDKD TP 8010-082

MVTV 2.3

Cerpadlem, ktery je pfipojen na vefejnou sit 400 V AC. Pro pfipad, kdy neni v chodu spalovaci
motor, je ohfev kapaliny zajistén teplovodnim agregatem Hydronic 35.

8.1.8. Hydrostaticky pohon ventilatoru chladiciho bloku

Ventilator chlazeni je pohanén hydromotorem. Zdrojem tlakového oleje je hydrogenerator
poh@nény spalovacim motorem. Olej hydrostatického obvodu je v nadri zavéiené pod skfini
vozidla. Regulace rychlosti otageni ventilatoru je provedena v zavislosti na teploté chladici
kapaliny pomoci proporcionalniho ventilu.

8.1.9. Vyfukové potrubi

Vyfukové potrubf je za turbodmychadlem pfipojené pruinym élenem - vinovcem. Potrubi je
vedeno pod podlahou vozidla do tlumice vyfuku. Vyisténi vyfukového potrubi je pod
vozidlem smérem do koleji. Umozriuje pfipojeni odsdvaciho zafizeni pro odvod spalin pfi
odstaveni v hale.

8.1.10. Saci potrubi

Saci potrubi je od turbodmychadla spojené se vzduchovym filtrem, ktery je zavésen pod
podlahou vozidla. Filtr je opatfen podtlakovym spinaem. Mezichladi¢ plniciho vzduchu je
soucasti chladiciho bloku.

8.1.11. Palivovy systém

Palivovy systém zdsobuje palivem spalovaci motor, vytapéci agregat a elektrocentralu.
Palivova nadrz o objemu 400 | je zavésena napfi¢ pod rdmem spodku vozidla a je opatrena
plnicimi hrdly z kazdé strany vozidla. Stav zasoby paliva je kontrolovéan hladinomérem, jehoz
vystupni signdl umoZiuje napojeni na Fidici systém vozidla a nasledné odeslani udaja na
dispecerské stanovisté. Palivovy systém je doplnén o zafizeni pro sledovani stavu a spotfeby
paliva.

8.1.12, Vytapéci systém

Vytapéni prostoru vozidla je teplovodni. Kvytapéni se vyuiivd odpadniho tepla z chladiciho
okruhu spalovaciho motoru. Pro pfipad, kdy neni v chodu spalovaci motor, se kapalina ohfiva
v teplovodnim agregdtu Hydronic 35, ktery je umistén v samostatné skfini pod podlahou
vozidla. Ohfdté medium je od motoru nebo z agregdtu pfivedeno potrubim a hadicemi k
topidlim s ventildtory. V kabindch strojvedouciho je ohfaty vzduch od topnych vyménika
veden vzduchovymi kanaly k gelnim sklim. Ve vzduchovém kanalu jsou klapky, kterymi se
privod vzduchu déli do ofukovacich hubic &elnich skel nebo do prostoru pod ovladaci pult.
Vytapéni kabin je prostfednictvim topnych vyméniki ve vyparnicich klimatizace. V dilenském
prostoru jsou dva topné radiatory s ventilatory a jeden je v prostoru Satny.

8.1.13. Pneumaticka vyzbroj

Pneumaticka vyzbroj zabezpetuje ¢innost pneumatické brzdy a soutasné i funkci pomocnych
pneumatickych zafizeni. Zdrojem stla¢eného vzduchu je kompresor Mattei M80B pohénény
mechanicky od spalovaciho motoru. Regulace chodu kompresoru je pomoci ventilu sani
kompresoru, ktery udriuje tlak v rozmezi 7,5 a7 9 bar. Do pneumatického obvodu je nové
pfipojena susi¢ka vzduchu. Ovladani brzdicd je elektrické.

14 /24
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Instalace vzduchovych obvodi je rozvedena nasledovné:

- ovladani dvefi, pantografu, suditky, boéni lavky, fazeni smeéru, vstfikovani mocoviny a
odkaleni hlavniho vzduchojemu jsou pfipojeny pfes Skrtici ventil pfimo na hlavni
vzduchojem

- rychlospojky pro ruéni nafadi jsou pfipojeny k hlavnimu vzduchojemu pfes prepoustéci a
redukéni ventil nastaveny na hodnotu 6 bar

Hlavni a napajeci potrubi je provedeno ocelovymi nerezovymi trubkami o vhodném priiméru
pospojovanych Sroubenim. Vzduchojem je pavodni.

Na hlavni potrubi je pfipojen ventil rychlobrzdy ovlddany KBS-E a vozidlovou radiostanici.
8.1.14. Elektricka vyzbroj
Elektricka vyzbroj zabezpecuje:

- napajeni zasuvek pro prenosné spotiebice a nafadi,
- napajeni pomocnych a fidicich zafizeni.

Zdrojem elektrické energie jsou akumulatorové baterie nebo elektrocentrila.

Agregaty a elektrické nafadi pfipojené na technologickou sit 3x 400/230 V AC jsou napajeny
z dieselelektrické centraly.

ReZim napajeni sité AC

Nezavislym zdrojem napéti 400/230 V AC je dieselova elektrocentrala o vykonu 9,5 kVA.
Centrdlou lze napajet pienosné elektrické spotiebice pfipojené pres zdsuvku. Zasuvky
400/230 V AC jsou instalovany v pracovnim prostoru, v $atné a v prohlidkové kabiné.

Pomocné, Fidici a ovladaci obvody

Napéti vozové sité je 24 V DC. Zdrojem elektrické energie jsou akumulatorové baterie se
jmenovitym napétim 12 V dobijené nabijecim alternatorem, ktery je pohanén Ffemenem
z Femenice nasazené na klikové hfideli spalovaciho motoru. V obvodu baterii jsou zapojeny
komponenty potfebné pro start a chod spalovaciho motoru a pro provozni potfebu vozidla.
Akumuldtorové baterie jsou uloeny na vysuvném voziku ve skFini zavéiené pod podlahou
vozidla.

8.2. Technické tidaje, které nejsou v polozkach bodii 6. a 7.

8.2.1. Klimatiza¢ni jednotka

Dodavatel Sebetka — Ekoklima A/C
Typ EK14 000-58
Topny vykon 6,5 kw
Chladici vykon 6,8 kW
Elektricky pfikon 0,7 kW
Jmenovité napéti 24 v DC
Velikost vymény vzduchu ve vyparniku 850 m3/h
Velikost vymény vzduchu v kondenzatoru 2 500 m3/h minimalné
Chladivo R 134a

v

Nejvy33i moina nastavitelna teplota
Pocet kus na vozidle -  vyparnik
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kondenzator 1

8.2.2. Teplovodni nezavislé topeni

Typ Hydronic L D35WN
Vyrobce Eberspdcher
Vykon 35 kw

Topné médium

smés vody a chladici kapaliny 50/50%

Topny radidtor ZENIT s ventilatorem vykon 8
kW - 3 ks
Palivo nafta
SpotFeba paliva (pFi teploté okoli -10°C) 4,2 1/h
IJmenovité napéti 24V
Elektricky pfikon (v dobé spalovéni bez ob&hového ¢erpadla) 120 W
Provozni tlak (obéh kapaliny) max. 2,5 bar
Hmotnost cca 18 kg
Pocet kust na vozidle -  teplovodni agregat 1
- radiator ZENIT 3
8.2.3. Kontrolni polopantografovy shéra¢
Pavodni typ z vozidla MVTV 2.
8.2.4. Elektrocentrala
Typ diesel generatoru CAT DE9.5E3
Jmenovity vykon 9,5 kVA 50 Hz pfi 1 500 1/min
Jmenovité napéti 3x 400/230 V AC
Jmenovité otacky 1 800 1/min
Hmotnost (véetné napini) 354 kg
Pocet kusii na vozidle 1

8.4. Popis funkce specialnich ¢asti vozidla

Pracovni plosina

Pracovni plosina je zkracena na délku 4 620 mm. Pracovni plo3ina je izolovana pro praci na
trakénim vedeni 3 kV DC pod napétim nebo neizolovana pro praci pod vypnutym trakénim
vedenim 25 kV AC. Pojizdét pod napétim Ize dle TNZ 34 3109 piiloha J na pfikaz vedouciho
prace, ktery musi informovat osoby na plosiné o pferuseni price na vedeni a ie budou
sejmuty bocnici soupravy. Po ujidténi, Ze se osoby nedotykaji trakéniho vedeni, se sejmou
bocnici soupravy. Osoby na lavce musi byt vzdéleny minimalné 50 cm od Zivych &asti trakéniho
vedeni,

Na plodinu je zajistén bezpecny vystup pfes izolované schodové stupné z prohlidkové kabiny.
Pfed vstupem na plo$inu, pokud je trakéni vedeni pod napétim 3 kV DC, musi byt provedena
zkouska elektrického odporu pro ovéfeni izolagniho stavu lavky a schodowvych stupfi vaeéi
skfini vozidla a kolejim (zemi). Pfi vypnutém napéti v troleji se provede z bezpe&nostnich
divoda spojeni trakéniho vedeni s kolejnici pomoci zkratovaci tyce.

Plodina je vybavena sklopnym zdbradlim.
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Pracovni ploSina je osvétlena ze stfechy vozidla a z prohlidkové kabiny pracovnimi svétly,
které se daji natocit podle potieby. Podlaha plosiny je osvétlena LED osvétlenim, které je
napajeno pomoci pohyblivého kabelu ukonéeného konektorem.

Na pracovni plodinu je pfivedena vzduchova instalace ukonéena rychlospojkami pro pfipojeni
pneumatického naradi. Na ploSiné lze pracovat pod napétim pouze na soustavé 3kV DC. Pfi
provadeéni praci pod napétim je nutné dodriovat pokyny vyrobce vozidla pro bezpeénou praci
pod napétim. PFi praci pod napétim neni dovoleno pouzivani pneumatického ani elektrického
naradi pfipojeného z vozidla.

Pohyblivé boéni lavka

Pohybliva boéni ldvka (pGvodni) je pfipevnéna kpracovni plosiné. Vysouvani lavky je
motorické na obé strany pomoci reverzaéniho pneumotoru. Ovliddani boéniho posuvu je
z prohliZeci kabiny. PFi bo&nim vysunuti je zajisténa blokace jizdy vozidla.

Manipulaéni ramena

Na stfele vozidla jsou pfipevnéna dvé teleskopickd ramena PFD 79 pro manipulaci
s trolejovym dratem a nosnym lanem. Na konci ramen jsou pFipevnéné specialni hlavice,
kterymi se drat nebo lano ustavi do pozadované polohy. Maximalni vyékovy dosah od TK je9
m, max. bocni dosah je 4 m od osy koleje. Minimalni sila v ose vysunuti je 3 500 N, min. sila
v roviné kolmé na osu vysunuti je 3 000 N. Ramena jsou pro praci v noci osvétlena. Ovladani
ramen je mozné mistné z pochoziho rostu u napindku nebo délkovym ovlddanim. Ramena
maji reZim nouzového ovladani pfi vypadku hlavniho zdroje energie.

Kontrolni polopantografovy sbérac

Polopantografovy sbérac je pivodni. SlouZi pro méfeni vysky a klikatosti troleje. Mé&feni vysky
je provadéno kontaktni metodou.

Pracovni a skladovaci prostor

Pracovni a skladovaci prostor je vybaven pracovnimi stoly a regély s vysuvnymi zasuvkami
s nosnosti az 100 kg pro uloZeni nafadi. Vysunuti zdsuvek je stoprocentni. Nad pracovnimi
stoly je rozvod stlateného vzduchu ukonéeny rychlospojkami. Déle jsou zde prostory —
stojany, regaly pro uloZeni fetézovych a lanovych zvedéki, nahradnich dili trolejového
vedeni. Regély a stoly jsou rozmistény rovnomérné kvali rozlozeni hmotnosti. V regalech lze
pfepravovat material do hmotnosti 3 t.

Na voze jsou vytvoreny prostory pro uloZeni navéstnich tabuli, palet izolator(, svitk( drati a
troleje, prostor pro uloZeni tlakovych Iahvi pro svafovani plamenem, prostor pro vypro$tovaci
haky, zkouseCky pro indikaci napéti v troleji, hasici pfistroje. Rozloieni vybavy vozidla pro
~lozené a prazdné vozidlo” spliiuje rozdily kolovych tlaki dle vyhlagky.

Prostor pro posadku

Prostor pro posadku je zachovan zplivodniho vozidla. Prostor je vytdpén teplovodnim
topenim.

Prohlidkova kabina

Prohlidkova kabina slouZi pro prohlidku trolejového vedeni a umoifiuje vystup na pracovni
plosinu.
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9.  BEZPECNOST, HYGIENA A OVLIVNENT VNEJSIHO PROSTREDI
9.1. Urdena technicka zaiizeni draznich vozidel

UTZ elektrické zafizeni draZniho vozidla — dle téchto technickych podminek

UTZ tlakové - vzduchojemy hnaciho drainiho vozidla — viz bod 7.11. téchto TP

UTZ elektrickeé — zabezpecovaciho zafizeni, jehoz elektrické obvody plni funkci pfimého
zajistovani bezpelnosti drazni dopravy - viz bod 7.25. téchto technickych podminek

9.2. RuSeni provozem vozidla

Rudeni radiového a televizniho pfijmu provozem vozidla

Vyhovuje normé CSN EN 50121.

Ruseni Zelezniénich sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni

Vyhovuje normé CSN EN 50121.

9.3.1. Zpiisob ochrany

Ochrana pfed nebezpecim dotyku s horkymi nebo pohybuijicimi se ¢astmi

PFi béZném provozu neni pfistup k témto pohybujicim se &astem.

Ochrana pred nebezpecim dotyku s édstmi pod napétim a neZivymi ¢astmi el. strojui a pristrojl
Sit 3x400V a 230V

- Cast napdjena z elektrocentraly 3 AC 400V TN-C, napétové pasmo ||

- cast napdjena z ménice 2 AC 230V TN-C, napétové pasmo IlI
Palubni sit vozidla

- fidici a pomocné obvody 2 DC 24V, napétové pasmo |
Ochrana pred trazem elektrickym proudem

Zpasob ochrany pied nebezpeénym dotykem Zivych &asti pod napétim a neiZivych &asti
elektrickych strojd a pfistroji definované ve smyslu normy CSN EN 50153 ed.3

- ochrana pfed pfimym dotykem:
- izolaci
- zabranénim pristupu:
- uzavrena elektricka provozovna
- elektricka provozovna
- Stitky s vystraZnou znackou
- pouZitim napétového pasma |
- ukostfené obvody malého napéti - PELV

- ochrana pfed nepfimym dotykem:
- ochrannym pospojovénim:
- ukostfenim, ukolejnénim
- odpojenim od zdroje
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- Obvody 3x400V a 230V jsou chranény proudovymi chréaniéi a jistici. Nejisténé prFivody
jsou chranény pred dotykem pfimého napéti dvojitou izolaci.

Pou?ité bezpecnostni napisy, znacky a tabulky, bezpeénostni natéry

BezpeCnostni natéry jsou provedeny dle platnych norem. Na vozidle jsou pouzity
bezpecnostni tabulky, napisy a symboly, jejichz vyznam a umisténi je nasledujici:

- vystrazné oznaceni — umistén u vystup( na stfechu vozidla,

- oznaceni napéti baterie — umistén na dvifkach skfiné s bateriemi,

- nizké napéti — umistén na dvirkach skfiné s bateriemi,

- vysoké napéti — na viech pfistupovych mistech pro praci na VN a skfinich rozvad&&a.
9.3.2. Vystrazné barevné nebo reflexni oznaceni ¢el draznich vozidel
Vnéjsi natér vozidla je proveden podle poZadavku provozovatele 3lutou barvou. Svislé
obvodoveé hrany ¢el kabin a pluhy jsou natfeny ¢ernozlutym $rafovanim pod thlem 45°,
9.3.3. PouZita zafizenf pro signalizaci poruchovych stavii drazniho vozidla a

ochrany pri téchto poruchach

Na ovlddacich pultech strojvedouciho a hlavnim elektrickém rozvadédi jsou umistény
sdélovace k informaci obsluhy o poruchovych stavech.
9.3.4. Max. el. odpor dvojkoli, méfeny mezi obrué¢emi nebo celistvymi koly
Elektricky odpor dvojkoli méfeny mezi jizdnimi plochami dvou kol nesmi prekrocit 0,010.
Vozidlo musi zaru€ovat souéinnost s kolejovymi obvody.
9.4. Pouzité protipozarni zafizeni, hasici pfistroje a stabilni hasici zafizeni

Na vozidlo jsou dosazeny 4 hasici pfistroje CO,.

9.5. Pouzité nehorlavé materialy

Elektricka instalace odpovida pozadavk(im normy CSN EN 50343,

9.6. Velikost prechodového odporu v$ech vodivych ¢asti drazniho vozidla
navzajem a viici koleji

Velikost pfechodového odporu viech vodivych &sti drazniho vozidla navzajem a vUuci koleji

odpovida ustanovenim dle CSN EN 50153 ed.2.

9.7. Vnéjsi hluk emitovany draznim vozidlem

Vnéj3i hluk nepfesahuje po modernizaci hodnoty dané NV 272/2011 Sb. v platném znéni.

9.8. Podminky pro mechanizované myti a ¢isténi

Vozidlo neni urceno ke strojnimu gisténi v myéce.
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9.9. Opatreni proti iniku Skodlivych litek mimo drazni vozidio a limity
$kodlivin ve vyfukovych plynech spalovaciho motoru a topného
agregatu

Pro zajisténi ekologické nezavadnosti vozidla je spalovaci motor fegen s prihlédnutim na
zachyceni odpadnich ropnych produktd a zabranéni jejich anikd mimo vozidlo.

Exhalace spalovaciho motoru spliiuji podminky Vyhlasky 209/2006 Sb., Stage I1IB.

9.10. Zpiisob zabezpeceni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo z hlediska
pasivni bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezadoucimi
vnéjsimi silami

Neni pfedmétem modernizace.

9.12. Druh pouzitych oken a skel

Neni predmétem modernizace.

9.13. Druh pouzitych dveii

Vstupni dvefe u stanovisté 2 jsou posuvné, otevirané pneumaticky. Ostatni dvefe na vozidle
jsou pGvodni.

9.14. Unikové cesty pro pFipad nebezpeti

Unikové cesta z vozidla vede dvefmi na boku vozidla. Dalsi moinosti je okny v prostoru pro
posadku.

9.15. Vybavenost vozidlovou radiostanici

Vozidlo je vybavené vozidlovou radiostanici typu schvaleného v CR, kterou lze dalkové vozidlo
zastavit.

9.16. PouZity systém osvétleni (vnéjsi a vnitini)

Navéstni osvétleni na pfednim i zadnim Eele vozidla je upraveno podle sougasné platnych
pfedpist. Jsou dosazend LED diodova svétla.

Stanovidté strojvedouciho je vybaveno LED diodovym osvétlenim s moznosti prepinani
intenzity osvétleni. Na ovlddacim pultu jsou dvé nastavitelna LED svitidla. Pfistroje v kabiné
strojvedouciho jsou vybaveny vlastnim osvétlenim.

Pracovni prostor, prostor pro persondl a nstupni prostor jsou osvétleny zarivkami.
Vozidlo je déle vybaveno osvétlenim pro praci na plodiné:

- Sesti LED svétly,

- natacivymi svétlomety z pracovniho prostoru na pravém i levém okraji stiechy, které lze
nastavit i pro praci na boku vozidla,

- osvétlenim manipulaénich ramen.

Na obou €elech vozidla jsou instalovdna oraniova zableskova svétla.
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9.17. Intenzita osvétleni prostoru a pristrojii na stanovisti osoby Fidici
drazni vozidlo, nouzové osvétleni

Intenzita osvétleni kabiny vyhovuje normé CSN EN 14033-1 €l. 14.5, Ptistroje na ovladacich
pultech strojvedouciho maji vlastni osvétleni, jehoi intenzitu lze regulovat.

9.19. PouZity zpilisob vytapéni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo

Vytapéni stanovisté strojvedouciho je provedeno vyménikem klimatizaéniho zafizeni.

9.20. Pouzity zplisob regulace vytapéci soustavy stanovisté osoby Fidici
vozidlo

Klimatizacni zafizeni pracuje v automatickém rezimu dle nastavené pozadované teploty.

’

9.21. Poutity zpiisob vétrani nebo klimatizace stanovisté osoby Fidici drazni
vozidlo

Vetrani kaidého stanoviité zajistuji bo&ni vysouvaci okna. Dile je kabina vybavena
klimatizanim zafizenim s nastavitelnymi vydechy na svislé sténé pod ovlddacim pultem.

s

9.22. Pouzity zpiisob regulace vétraci soustavy stanovi$té osoby Fidici
vozidlo

Nastavenim otevieni okna nebo nastavenim intenzity foukani z vymeéniku klimatizace.
Klapky vydechi lze nasmérovat dle pozadavku.

’

9.23. Teploty vzduchu v uréenych mistech stanovi$té osoby Fidici drazni
vozidlo pfi dané vnéjsi teploté a rychlosti proudéni vzduchu

Vytapéni stanovisté strojvedouciho splfiuje pozadavky normy TNZ 285201 &lanek 147.
Tepelny vykon vytdpéciho zafizeni je navrien tak, aby pfi vnéjéi teploté -25 °C bylo v kabiné
strojvedouciho dosazeno minimalni teploty 18 °C.

9.24. Mnozstvi venkovniho ¢i§téného vzduchu piivedeného na jednu osobu
obsluhy za jednotku ¢asu

MnoZstvi pfivedeného vzduchu odpovida €SN EN 14033-1.

9.25. Vnitrni hluk a infrazvuk na stanovisti osoby Fidici drazni vozidlo

Vnitfni hluk na stanovisti strojvedouciho nepfesahne hodnoty pivodniho vozidla a vyhovuje

limitdm stanovenym dle NV 272/2011.

9.27. Vibrace na stanovisti osoby Fidici drazni vozidlo

Hodnoty vibraci na stanovisti strojvedouciho odpovidaji pozadavkim NV 272/2011.

9.28. Zpiisob zabezpeceni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo proti
vnikani prachu, vyfukovych plynii a vypari z hnaciho agregatu

Na stanovisti strojvedouciho neni pfekroena nejvy$si pFipustna 30 minutova koncentrace
prachu a nejvyssi pfipustna koncentrace oxidu uhelnatého pfi volnob&hu spalovaciho motoru
za stani vozidla a pfi jizdé. Vyfuk je sveden pod vozidlo do koleje.
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9.29. Usporadani stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo

Stanovisté strojvedouciho jsou vybavena jednim ovladacim pultem umisténym vpravo ve
sméru jizdy.

9.30. Typ a rozméry sedadla osoby Fidici drazni vozidlo

Sedadlo strojvedouciho je sklopné (stavajici provedeni).

9.32. Poutzity typ zatizeni pro mazani okolkii véetné druhu pouZzitého
maziva

Neni instalovano.

9.33. Fyziologické podminky, pouzité materialy, opatieni proti oslnéni, mira
uniku toxickych latek z pouzitych materiali na stanovisti osoby ridici
vozidlo

Ridici stanoviité je feeno z materiald, které zajituji veskeré poZadavky na bezpeénost,
trvanlivost a esteticky vzhled pracoviité strojvedouciho SDV. Podlahovs krytina je provedena
v protiskluzové upravé. Proti osInéni jsou €elni i bo¢ni okna opatiena nastavitelnymi clonami.
Plochy ovladacich pultt jsou osetfeny matnym antireflexnim povrchem.

9.46. Pouzity systém klimatizace

Vkabing strojvedouciho je dosazena kompresorova klimatizace, kterd zlep3uje
mikroklimatické podminky na stanovistich strojvedouciho v letnich mésicich.

9.49. Ergonomie a pouZité materialy, mira Gniku toxickych latek z nich

Specialni drazni vozidlo je konstruovano tak, aby k jeho obsluze postacoval jeden pracovnik.
Uvedeni odstaveného vozidla (bez vzduchu, s provozuschopnou akumulatorovou baterii a
doplnénymi zdsobami provoznich hmot) do provozu nebude trvat jednomu pracovnikovi déle
nez 10 minut. K odstaveni vozidla z provozu (bez dopinéni zasob provoznich hmot) bude
jednomu pracovnikovi trvat nejdéle 5 minut. Pfi uvadéni do provozu a odstavovani vozidla
neni nutna pfitomnost dal3i osoby.

Modernizace vozidla je provedena podle vykresl vyrobce nebo externich dodavateld,
uvedenych platnych norem CSN, TNZ. Nepfedepsand provedeni jsou vyrobena podle zvyklosti
vyrobce. Materidl pouZity pro modernizaci vozidla odpovida normam CSN i TNZ a v maximalini
mife je pfihlédnuto k pouZivanym mezindrodnim standardtim. Mira dniku toxickych latek
spliiuje prislusné hygienické pfedpisy.
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Seznam pfiloh viz kapitola 2. Pfehled udaju.

11.3. Seznam souvisejicich norem a technickych predpisi

Zakony, vyhlasky a normy jsou véetné zmén platnych k datu projektu vozidla.

Zakony a wyhladky
266/1994 Sb.

173/1995 Sb.
100/1995 Sb.

22/1997 Sb.

Ceské technické normy
CSN EN 14033-1

CSN EN 14033-2
CSN EN 14033-3

CSN EN 50121-1
CSN EN 50121-3-2

CSN EN 50125-1
CSN EN 50153 ed. 2
CSN EN ISO 12944-5

CSN EN 50155 ed. 2
CSN EN 50215

CSN EN 50343
CSN EN 60077-1

Zakon o drahach
Vyhlaska, kterou se vydava dopravni fad drah

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich
konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni)

Zdkon o technickych pozadavcich na vyrobky ve smyslu pozdéjsich
predpis vEetné souvisejicich nafizeni viady

Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kolejové stroje pro stavbu a tdribu -
Cast 1: Technické pozadavky na jizdu

Zelezni¢ni aplikace - Kolej — Kolejové stroje pro stavbu a udribu -
Cést 2: Technické poZadavky na pracovni nasazeni

Zelezniéni aplikace — Kolej — Kolejové stroje pro stavbu a tdribu -
Cést 3: Vieobecné bezpecnostni poZadavky

Draini zafizeni - Elektromagneticka kompatibilita Cast 1: Vieobecné
Draini zafizeni — Elektromagneticka kompatibilita — Cast 3-2: Drazni
vozidla — Zarizeni

Drazni zafizeni — Podminky prostfedi pro zafizeni — Cast 1: Zafizeni
drainich vozidel

Draini zafizeni — Drazni vozidla — Opatieni na ochranu pfed drazem
elektrickym proudem

Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei
ochrannymi natérovymi systémy — Cast 5: Ochranné systémy
Drééni zafizeni — Elektronicka zafizeni draznich vozidel

DraZni zafizeni — Zkouseni draznich vozidel po dokonéeni a pfed
uvedenim do provozu

Drazni zafizeni — Draini vozidla — Pravidla pro kladeni kabeli
Drééni zafizeni — Elektricka zafizeni draznich vozidel — Cast 1:
Vieobecné provozni podminky a vieobecna pravidla

11.5 Seznam provedenych zkousek

Na vozidle byly provedeny nasledujici typové zkousky:

- Zkouska vibraci P26-197-16
- Staciondrni a jizdni brzdova zkouska vozidla P20-198-16
Méfeni vnéjsiho a vnitfniho hluku na voze P25-199-16
| 23/24
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- Protokol o zkousce elektromagnetické kompatibility

- Prasnost, mikroklimatické podminky, oxid uhlicity,
oxid uhelnaty a ergonomické parametry

11.6 Seznam dokumentace vozidla

Ke kazdému vozidlu je prilozena nasledujici dokumentace vozidla:

- Naévod na udrzbu vozidla

- Navod k obsluze vozidla

- Technicky popis vozidla

- Pfirucka pro provoz a udribu spalovaciho motoru

- Technicka zprava k vyrobni dokumentaci elektrické vyzbroje
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